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Prufungsantrag gem. 5 44 PatG ist gestellt 

(S) 0berwachter3-Ebenen Hybridleser {Maresch- Leser) 

® Die Erfindung betrifft eine Lose- und/oder Schreibvorrich- 
tung fur Daten onthaltende Karten und insbesondere einen 
Oberwachten 3-Ebenen Hybridleser (Maresch-Leser), der 
Multifunktionseigenschaften aufweist und beispielsweise ein 
Lesen und Schreiben auf einen Megnetstrelfen (15) und 
einen Datenchip (17) der Kane (2) durchfuhren kann. seine 
eigene Funktionsfahrgkeit zu uberprufen in der Lage ist und 
zudem die Karte (2) einziehen kann. Der Leser weist ein 
Basistei! (10) auf, in dem verschiebbar ein Schlitten (4) rur 
Aufnahrne der Karte (2) angeordnet ist. Weiterhin ist ein 
Wegen (5) vorgesehen, der verschiebbar an dem Schlitten 
(4) angeordnet ist eine Lese-/Schreibeinheit (6, 13) fur die 
Karte (2) und eine Antriebseinheit (7) fur eine Relatrvbewe- 
m gung zwischen dem Wagen (5) und dem Schlitten (4). 
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Beschreibung 
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Die Erfindung betrifft eine Lese- und/oder Schreib- 
vorrichtung fiir Daten enthaltende Karten und insbe- 
sondere einen uberwachten Hybridleser der Multifunk- 
tionseigenschaften aufweist und beispielsweise ein Le- 
sen und Schreiben auf einen Magnetstreifen und einen 
Datenchip der Karte durchfuhren kann, seine eigene 
Funktionsfahigkeit zu uberpriifen in der Lage ist und 
zudem die Karte einziehen kann. 

Derartige Karten konnen beispielsweise Kredit- oder 
Scheckkarten mit einem Magnetstreifen oder auch sog. 
Chipkarten sein. Weiterhin kOnnen naturlich auch kom- 
binierte Karten zur Verwendung kommen, die einen 
Magnetstreifen und ein Chipfeld aufweisen. is 

Diese Karten konnen im allgemeinen als Datenkarten 
bezeichnet werden und kommen beispielsweise fur Zu- 
gangskontrollen(Bankfoyer) und Zahlungssysteme (EG- 
Automaten) zum Einsatz. Ein weiterer Einsatzbereich 
liegt etwa bei offentlichen Fernsprechern, die mit Hilfe 20 
vorausbezahlter Telefonkarten zu betreiben sind 

Derartige Telefonkarten weisen eine integrierte 
Schaltung "Chip" auf, der in die Karte eingebettet ist 
Dieser Chip speichert einen Zahlenwert, der ein Gutha- 
ben darstellt und ist elektrisch mit Kontaktfeldern der 
Karte verbunden, die auf einer Seite der Karte bundig 
mit der Oberflache abschlieBen, so daB sie von auBen 
zuganglich sind. Ein Benutzer fuhrt eine solche Chipkar- 
te in eine Lese-/Schreibvorrichtung des Fernsprechers 
ein, so daB die Kontaktfelder mit einer Steuerschaltung 30 
des Fernsprechers verbunden sind. Das im Chip der 
Karte gespeicherte Guthaben wird gelesen und im Lau- 
fe eines Telefongesprachs durch Schreibvorgange auf 
dem Chip verringert Nach Beendigung des Telefonge- 
sprachs erhalt der Benutzer die Chipkarte zuriick. 

Auf ahnliche Weise funktionieren Kredit- oder 
Scheckkarten, die in einen Leseautomaten eingefuhrt 
werden und von denen bei Geldabhebungen Daten ent- 
nommen werden. Dies erfolgt ublicherweise durch ein 
Lesen des Magnetstreifens. 

Die oben beschriebenen Lese-/Schreibvorrichtungen 
kommen oftmals bei rauhen Umweltbedingungen zum 
Einsatz, beispielsweise fur auBen angeordnete EC-Au- 
tomaten oder bei Garagenzugangskontrollea Somit 
miissen derartige Vorrichtungen auch bei tiefenTempe- 45 
raturen oder bei einer hohen Luftfeuchtigkeit zuverlas- 
sig funktionieren. 

Bekannte Lese-/Schreibvorrichtungen, welche zum 
Transport der Karten und/oder des Tonkopfs einen Rie- 
menantrieb verwenden, mussen deshalb bei tiefen Tem- 
peraturen im Winter beheizt werden, urn ein zuverlassi- 
ges Funktionieren des Riemenantriebs zu gewahrlei- 
sten. Als weiteren Nachteil ware bei riemenbewegten 
Karten aufzufuhren, daB die Reibkraft der Riemen mit 
deren Verschmutzung abnimmt, so daB eine Positionie- 
rung der Karte nicht mehr nur durch eine Laufzeit erfol- 
gen kann, sondern eine genaue Positionsuberwachung 
der Karte zur Steuerung des Riemenantriebs notwendig 
wird. Ein weiterer Nachteil dieser Antriebsart besteht 
darin, daB der Riemen von seiner Fuhrungs- bzw. An- 
triebsrolle springen kann, wenn dieser etwa durch einen 
in den Karteneinfuhrschlitz eingefuhrten Gegenstand 
blockiert wird. 

Weiterhin ist es wunschenswert, daB der Kartenleser 
nicht mutwillig zerstort werden kann, beispielsweise 65 
durch das Einfiihren von Schmirgelpapier oder anderen 
Gegenstanden, die eventueU zu einem Blockieren der 
Karten! esemechanik fuhren konnen und eventuell den 



Tonkopf beschadigen (oder zu dem schon oben erwahn- 
ten Herunterspringen der Kartenantriebsbander fuhren 
konnen). 

Ein Ausfall eines Kartenlesers, beispielsweise wenn er 
fur ein Tanksteilenzahlsystem eingesetzt wird, fuhrt zu 
einem finanziellen Verlust fiir den Betreiber des Karten- 
lesers und zu unzufriedenen Kunden, so daB die Be- 
triebssicherheit ein entscheidender Faktor fur den Ein- 
satz einer derartigen Vorrichtung ist 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine Lese- 
und/oder Schreibvorrichtung fur Daten enthaltende 
Karten zu schaffen und ein Verfahren zum Steuern ei- 
ner solchen Vorrichtung zu realisieren, die eine hohe 
Ausfallsicherheit gewahrleisten und einen einfachen 
und kostengiinstigen Aufbau aufweisen. 

Die Aufgabe wird gemaB den Merkmalen der unab- 
hangigen Patentanspruche gelost Die abhangigen Pa- 
tentanspriiche zeigen Ausfuhrungsbeispiele und vorteil- 
hafte Weiterentwicklungen der Erfindung auf. 

Die erfindungsgemaBe Lese- und/oder Schreibvor- 
richtung weist eine Fuhrung auf, in der verschiebbar ein 
Schlitten angeordnet ist Dieser Schlitten kann die Karte 
aufnehmeit Auf dem Schlitten ist ein Wagen verschieb- 
bar angeordnet Weiterhin ist eine Antriebseinheit vor- 
25 gesehen, die eine Relativbewegung zwischen dem Wa- 
gen und dem Schlitten derart herstellt, daB eine Lese- 
/Schreibeinheit iiber auf der Karte vorgesehene Daten- 
felder bewegt werden kann. Dadurch ist eine gewunsch- 
te Datenlesung bzw. ein gewunschtes Einschreiben von 
Daten in die Datenf elder mogiich. 

Die Schreib-/Leseeinheit kann einen Tonkopf enthai- 
ten, der am Wagen angeordnet ist und iiber den Ma- 
gnetstreifen der Kane oder einen Testmagnetstreifen 
bewegt werden kann. 

Die Schreib-/Leseeinheit kann weiterhin einen Chip- 
lesesatz enthalten, der am Schlitten angeordnet ist und 
fiber die Karte oder ein Testchip bewegt werden kann. 
Der Testchip kann am Wagen angeordnet sein. 
Durch die erfindungsgemaBe Ausbildung der Lese- 
40 /Schreibvorrichtung kann ein multifunktionaler, 3-Ebe- 
nen Hybridleser realisiert werden, wobei die Fuhrung, 
der Schlitten und der Wagen jeweils eine Ebene des 
Lesers darstellen. 

ErfindungsgemaB kann weiterhin ein Anschlag vor- 
gesehen sein, wobei die Antriebseinheit eine Realtivbe- 
wegung zwischen dem Schlitten und der Fuhrung dann 
verursacht, wenn der Wagen mit dem Anschlag zur An- 
lage gelangt Somit wird bei einem anliegenden Wagen 
der Schlitten verschobea 

GemaB einer weiteren Ausfiihrungsform kann die 
Antriebseinheit am Wagen vorgesehen seia 

Der erfindungsgemaBe Hybridleser kann durch das 
Vorsehen einer eiiizigen am Wagen angeordneten An- 
triebseinheit, welche beispielsweise in eine Verzahnung 
55 des Schlittens eingreifen kann, samtliche Funktionen ei- 
nes Multifunktionslesers durchfuhren. 

In einer Ausgangs- bzw. Grundposition des Lesers 
befindet sich der Wagen an einem hinteren Anschlag. 
Damit ist der mit dem Tonkopf versehene Wagen sehr 
sabotagesicher positioniert, ,da er eine maximale Entfer- 
nung von dem Einfuhrschlitz fur die Karten aufweist; er 
ist damit von auBen praktisch nicht mehr erreichbar. 

Nach dem Einschieben der Karte durch den Einfuh- 
rungsschlitz und nach der Betatigung eines entspre- 
chenden Kontaktes durch die Kane wird die Antriebs- 
einheit des Wagens derart bewegt, daB sich derselbe 
von seiner hinteren Stellung in Richtung auf den Ein- 
fuhrschlot bewegt Dadurch bewegt sich der Wagen mit 
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dem Tonkopf uber die eingefiihrte Karte. Nachdem der 
Wagen mit einem vorderen Anschlag in Kontakt kommt 
wird die Antriebseinheit noch weiter betrieben, so daB 
sich nun nicht mehr der Wagen bewegt sondern der mit 
der Antriebseinheit des Wagens in einer Wirkverbin- 
dung stehende Schlitten. Der Schlitten wird infolgedes- 
sen entgegengesetzt zu der vorangehenden Bewe- 
gungsrichtung des Wagens verschoben, d. h. nach hin- 
ten. Mit dieser Bewegung kann gleichzeitig der Chiple- 
sesatz angehoben werden und mit dem Datenchip der 
Karte in Kontakt kommen. Dadurch wird die in den 
Schlitten eingeschobene Karte an demselben fixiert und 
aus dem Zugriffsbereich des Bcnutzers entfernt, wobei 
ein spater noch beschriebenes Verriegelungselement 
den Einfuhrungsschlitz verschlieBt 

Eine Bewegung des Schlittens kann somit dadurch 
bewirkt werden, daB der Wagen an einem hinteren oder 
vorderen Anschlag ansteht und damit die durch die An- 
triebseinheit ausgeubte Kraft auf die Verzahnung des 
Schlittens in einer Verschiebung des Schlittens resul- 
tiert 

Die Steuerung der Bewegung des Wagens und/oder 
der Bewegung des Schlittens kann entweder durch ge- 
eignete Kontakte erfolgen, etwa beim Einsatz eines 
Gleichstrommotors als Antriebseinheit oder durch eine 
entsprechende Schrittmotorsteuerung, wenn ein 
Schrittmotor als Antriebseinheit verwendet wird. Na- 
turlich sind auch andere Antriebsarten denkbar, wie et- 
was ein Spindelantrieb oder eine hydraulische Betati- 
gung. Die Kontakte konnen mechanische Schalteiemen- 
te sein. Es ist aber auch denkbar, Lichtschranken oder 
induktiv wirkende Hall-Sensoren einzusetzen. 

An dieser SteUe sei angemerkt, daB der erfindungsge- 
maBe Leser ebenso als KarteneinzugsJeser verwendet 
werden kann, wenn etwa der Wagen stets fest mit der 
Fuhrung verbunden ist Nach einem Einschieben der 
Karte in den Schlitten wird dann derselbe durch eine 
Betatigung der Antriebseinheit nach hinten verschoben. 
Dabei kann die Karte uber den Tonkopf gelesen bzw. 
beschrieben werden. Der Wagen ist in diesem Fall als 
Tonkopfbrucke ausgebildet 

Weiterhin kann der erfindungsgemaBe Leser als auto- 
matischer Kartensteckleser ausgebildet sein. In diesem 
Fall ist der Schlitten mit der Fiihrung fest verbunden. 

Die oben genannten festen Verbindungen zwischen 
dem Wagen und der Fuhrung oder dem Schlitten und 
der Fuhrung konnen jeweils durch das Vorsehen nur 
eines Bauteils fur beide EJemente realisiert werden. 

GemaB einer weiteren Ausfuhrungsform kann der 
Wagen einen Mitnehmer aufweisen, der mit einer Stirn- 
seite der Karte in Eingriff treten kann, urn die Karte 
einzuziehen. Dazu wird die Antriebseinheit des Wagens 
nach Inanschlagkommen des Wagens mit dem vorderen 
Anschlag urn einen vorbestimmten Betrag derart wei- 
terbetrieben, daB sich der Schlitten mit der daran festge- 
legten Karte in eine zweite Richtung bewegt (nach hin- 
ten), bis der Mitnehmer uber die Stirnseite der Karte 
schnappt und dieselbe dann bei einer nachfolgenden 
Bewegung des Wagens in die zweite Richtung (nach 
hinten) rmtnimrnt Dadurch kann die Karte nach hinten 
aus dem Leser geschoben werden. 

In einer weiteren Ausfuhrungsform der Erfindung 
kann der Schlitten Klemmelememe aufweisen, die in 
Vertiefungen eines Basisteils einrasten konnen. Diese 
Klemmelememe konnen derart ausgebildet sein, daB sie 
mit der Karte in eine Wirkverbindung treten, wenn die 
Klemmelememe nicht in die Vertiefungen eingerastet 
sind. 



Dadurch ist es moglich, die Karte nach dem Einschie- 
ben durch den Einfiihrungsschlitz an dem Schlitten fest- 
zulegen, so daB diese eine definiene Position relativ 
zum Schlitten einnimmt Diese Position kann nach hin- 
5 ten durch einen Steuerstift weiter festgelegt werden, 
gegen den die Karte beim Einschieben anschlagen kann.' 

Dieser Steuerstift kann eine Vorstehung aufweisen, 
die aus einem Kartenfuhmngsbett des Schlittens ber- 
vorsteht und eingezogen werden kann, wenn die Karte 
jo einzuziehen ist 

Dieser Einziehvorgang der Vorstehung kann dadurch 
verursacht werden, daB der Steuerstift mit einem Wi- 
derhaken ausgebildet ist, der in eine Offnung des Basis- 
teils gezogen wird, wenn der Schlitten durch eine em- 
is sprechende Antriebsbewegung der Antriebseinheit des 
Wagens urn einen vorbestimmten Betrag in die zweite 
Richtung bewegt wird. Dadurch wird der Widerhaken 
des Steuerstifts in die Steueroffnung des Basisteils ein- 
gezogen, wodurch die Vorstehung eingezogen wird An- 
20 schiieBend kann der Wagen die Karte Qber den Mitneh- 
mer nach hinten aus dem Schlitten herausschieben. 

Die Klemmelemente konnen weiterhin derart ausge- 
bildet sein, daB sie im Klemmzustand der Karte auf 
dieselbe eine Kraft nach hinten gegen die Vorstehung 
25 des Steuerstifts ausuben. Somit ist die Karte zwischen 
den Klemmelementen und der Vorstehung festge- 
klemmt Wird nun der Schlitten durch einen Antrieb des 
Wagens derart nach hinten verschoben, daB sich die 
Vorstehung des Steuerstifts in das Kartenfuhrungsbett 
30 einzieht, so kann die Karte aus der Verklernmung durch 
die Klemmelemente herausrutschen und wird durch die- 
selben etwas nach hinten uber die eingezogene Vorste- 
hung geschoben. Die Karte ist dann frei in der Karten- 
fiihrung des Schlittens bewegbar. 
35 GemaB einer weiteren Ausfuhrungsform kann die 
Vorrichtung einen mechanischen Kartenauswurfroecha- 
nismus mit einem Steuerteil und einem Fuhrungsteil 
aufweisen. 

Der mechanische Kartenauswurfmechamsmus er- 
40 mogiicht es dem Benutzer seine Karte auch bei einem 
elektrischen oder mechanischen Defekt des Kartenle- 
sers aus demselben heraus zuziehen, so daB seine Karte 
nicht verlorengeht Dies ist beispielsweise bei Scheck- 
karten von groBer Wichtigkeit, da der Benutzer sonst 
45 keine Moglichkeit hat eventuell bei einem anderen EC- 
Automaten eine erneute Transaktion vorzunehmen. 

Weiterhin kann die Vorrichtung ein Verriegelungs- 
element aufweisen, das in einer geeigneten Stellung des 
Schlittens ein Einschieben der Karte in den Einfuh- 
50 rungsschlitz erlaubt und in einer Betriebsstellung des 
Schlittens denselben verriegelt Dadurch wird der Leser 
beispielsweise wahrend dem Leserbetrieb vor Manipu- 
lationen geschutzt 
An dieser Stelle sei weiterhin angemerkt, daB der 
55 Leser auf dem Kopf stehend betrieben wird, verglichen 
mit der in der Fig. 1 gezeigten Darstellung. Dadurch 
konnen Gegenstande, welche in unbefugter Weise in 
den Leser eingeschoben werden und nicht exakt in die 
Kanenfuhrung des Schlittens hineinpassen aus dem Le- 
60 ser herausfallen, was weiterhin die Betriebssicherheit 
erhoht. Zudem wird ein Karteneinzug dahingehend ver- 
einfacht, daB die Kartenfuhrung im Schlitten beispiels- 
weise nach zwei Dritteln der Schlittenlange von vorne 
beginnend endet, so daB die Karte bei einem Einzieh- 
65 vorgang einfach von unten aus der Kartenfuhrung her- 
ausfallen kann. 

Die multifunktionalen Eigenschaften des Lesers las- 
sen sich entsprechend dem Steuerungsprogramm fur 
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die Antriebseinheit leicht und ohne eine mechanische 
oder konstruktive Veranderung des Lesers einstellen. 
Der Leser kann somit zum Lesen und/oder Schreiben 
auf einen Magnetstreifen und/oder einen Chip vcrwen- 
det werden. Weiterhin ist es moglich, auf dem Schlitten 
einen Testmagnetstreifen und/oder auf dem Wagen ei- 
nen Testchip anzuordnen. Dadurch kann der Leser in 
vorbestimmten Zeitabstanden einen Prufzyklus fahren. 
Der Leser wird bei einem derartigen Prufzyklus derart 
gesteuen, daB der Wagen mit dem Tonkopf uber den 
Testmagnetstreifen fahrt und seine Funktion dadurch 
uberpruft Weiterhin kann der Wagen mit dem daran 
angeordneten Testchip uber dem Chiplesesatz des 
Schlittens angeordnet werden, urn die Funktion der 
Chiplese- und Schreibvorrichtung zu uberprufen. Da- 
durch ist es in vorteilhafter Weise moglich, die Betriebs- 
bereitschaft des Lesers jederzeit zu uberprufen, so daB 
bei einer eventuellen Fehlermeldung der Leser sofort 
repariert und/oder ausgetauscht werden kann. Es ist 
weiterhin moglich, diese Oberpriifung zu automatisie- 
ren, indem man den Uberprufungszyklus von einem Kri- 
terium wie Zeit Annaherung an den Leser, Fehlbuchung 
oder ahnlichem abhangig macht Die Auslesung dieser 
OberprGfung sowie die Obertragung dieser Fehlermel- 
dung kann beispielsweise uber eine Datenleitung von 
oder zu einer zentralen Oberwachungsstelle erfolgen. 
Damit ist es moglich, die Ausfallzeiten von derartigen 
Lesevorrichtungen zu minimieren. 

Der erfmdungsgemaBe Multifunktionsleser kann wei- 
terhin, wie oben schon dargestellt wurde, ein Einziehen 
der Karte durchfiihren, so daB etwa Scheckkarten bei 
einer mehrmaligen falschen Eingabe einer Geheimnum- 
mer aus Sicherheitsgrunden eingezogen werden kon- 
nen, aber auch alle sonstige Anwendungen, bei denen 
die Karte nach der Nutzung durch den Kunden beim 
Betreiber bleiben soli, erfullt werden konnen. 

Zusammenfassend zeichnet sich der erfindungsgema- 
Be Leser durch seine geringe Anzahl von bewegten Tei- 
len aus, was seine Ausf allsicherheit stark erhoht Weiter- 
hin ist der erfindungsgemafie Leser in alien seinen Tei- 
len aus Kunststoff herstellbar, also spritzbar, was seine 
Hersteilungskosten im Wettbewerb erheblich senkt 
Weiterhin kommt der erfmdungsgemaBe Leser ohne ei- 
nen Riemenantrieb oder sonstige Gummiteile, wie z. B. 
Rollen, aus. Dadurch werden negative Einflusse durch 
widrige Bedingungen vermieden und die Sabotages- 
icherheit wird weiter erhoht Daruber hinaus konnen die 
Multifunktionseigenschaften des Lesers bei einer sehr 
geringen BaugroBe realisiert werden. Dies bedeutet, 
daB eventuell bei einer Nachriistung von schon beste- 
henden Lesern mit dem erfindungsgemaBen Leser u. U. 
anstatt des vorher verwendeten Lesers zwei oder mehr 
erfindungsgemafie Leser in den Einbauschacht unterge- 
bracht werden konnen. Dadurch konnte eine beliebige 
Redundanz erzielt werden, da bei einem Ausfall des 
ersten erfindungsgemaBen Lesers der zweite aktiviert 
werden konnte, usw. Dadurch wird die Standzeit solcher 
Gerate wesentlich erhoht und schnellster Zugriff von 
z. B. Wachdiensten und/oder Technikern ist gewahrlei- 
stet 

Weiterhin zeichnet sich der erfmdungsgemaBe Leser 
durch einen nach unten offenen und frei einsehbaren 
Leseschacht aus. Das erhoht die Sabotagesicherheit, 
weil eindringende Fremdgegenstande oder Flussigkei- 
ten nach unten herausfallen konnen und ermdglicht das 
schnelle Entfernen von z. B. verklemmten Fremdgegen- 
standen. 

Das erfmdungsgemaBe Steuerverfahren kann durch 



eine Steuereinheit realisiert werden. Diese Steuerein- 
heit kann einen Mikrocomputer enthalten, der durch 
entsprechende EinVAusgabeleitungen analoge und/ 
oder digitale Signale ausgibt, bzw. empfangt Dadurch 
5 kann etwa die Antriebseinheit angesteuen werden und 
es konnen Positionssignale des Schlittens und/oder des 
Wagens entgegengenommen werden. Durch die Steuer- 
einheit konnen samtliche Funktionen des Lesers reali- 
siert werden. 

io In einer Ausgangsstellung des erfindungsgemaBen 
Lesers befindet sich der Wagen in einer hinteren Stel- 
lung und der Schlitten in einer vorderen Stellung derart, 
daB eine Karte in den Leser eingeschoben werden kann. 
Beim Einschieben der Karte in die Kartenfuhrung des 

is Schlittens kann dieselbe bis zu der Vorstehung des Steu- 
erstifts geschoben werden, wobei dabei ein Positions- 
schalter ausgelost werden kann. Dieser Positionsschal- 
ter gibt d er Steuereinheit an, daB eine Karte in ihrer 
Endstellung in den Schlitten eingeschoben wurde. Infol- 

20 gedessen wird die Antriebseinheit des Wagens derart 
angesteuen, daB sich der Wagen nach vorne in Richtung 
auf den vorderen Anschlag zubewegt Hierbei wird der 
Tonkopf des Wagens uber den Magnetstreifen der Kar- 
te bewegt wodurch ein Lesen bzw. Schreiben erfolgen 

25 kann. Nach dem Anschlagen des Wagens an dem vorde- 
ren Anschlag wird die Antriebseinheit noch .fur eine 
vorbestimmte Zeit in die gleiche Richtung weiterbetrie- 
ben, wodurch sich der Schlitten mit der darin durch die 
Klemmelemente festgelegten Karte um einen vorbe- 

30 stimmen Wegbetrag nach hinten bewegt Dadurch kann 
das Verriegelungselement den Einfuhrungsschlitz ver- 
schlieBen und der Tonkopf kann seinen Lesevorgang 
abschlieBen, sofern dies nicht schon bei dem vorherigen 
Schritt erfolgt ist Die Karte befindet sich nun in dem 

35 Leser und kann entweder nochmals gelesen werden 
' oder beschrieben werden. Dazu wurde der Wagen 
nochmals uber den entsprechenden Datenstreifen der 
Karte bewegt werden. Weiterhin ist es nun ebenso mog- 
lich, den Chiplesesatz auf eine eventuell an der Karte 

40 vorgesehene Chipkarte zu positionieren, um mit einer 
entsprechenden ChipIeseVSchreibvorrichtung den Chip 
zu lesen bzw. in den Chip Daten zu schreiben. 

Die ChipleseVSchreibvorrichtung kann einen Chipta- 
stensatz enthalten, der mit dem Datenchip der Karte fur 

45 einen Schreib- und/oder Lesevorgang in Kontakt 
kommt Anstatt des Chiptastensatzes kann auch ein 
Chiplesesatz eingesetzt werden, der den Chip beruh- 
rungsfrei liest bzw. beschreibt 

GemaB einer weiteren Entscheidung durch die 

so Steuereinheit kann die Karte eingezogen werden. Da- 
durch wurde sich der Wagen wieder nach vorne bewe- 
gen und mit dem vorderen Anschlag in Kontakt kom- 
men. Die Antriebseinheit des Wagens wurde dann wei- 
ter in die gleiche Richtung angetrieben werden, so daB 

55 sich der Schlitten mit der festgelegten Karte so weit 
nach hinten bewegt, daB sich der an dem Wagen ange- 
ordnete Mitnehmer uber die vordere Stirnseite der Kar- 
te bewegen wurde und daB sich die Vorstehung des 
Steuerstifts in das Kartenfuhrungsbett einzieht Da- 

60 durch wird die Karte aus ihrer Fixierung in dem Schlit- 
ten gelost Der Wagen wird anschlieBend, nachdem der 
Mitnehmer uber die Kartenstirnseite gerastet ist nach 
hinten bewegt wodurch die Karte aus der Kartenfuh- 
rung des Schlittens geschoben werden kann. Sobald die 

65 Karte aus der Kartenfuhrung gerutscht ist, ist der Ein- 
zugsvorgang beendet 

Die Erfindung wird im folgenden beispielshaft anhand 
von Zeichnungen naher erlautert Es zeigen: 
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Fig. 1 eine perspektivische Ansicht des erfindungsge- 
maBen Kartenlesers; 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht des Kartenlesers 
mit eingeschobener Kane; 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht des Schlittens mit 
einer teilweisen Expiosionsdarstellung von zugehdrigen 
Bauteilen; 

Fig. 4 eine teilweise Schnittansicht des Schlittens; 

Fig. 5 eine perspektivische Ansicht des Basisteils; 

Fig. 6 eine teilweise Schnittansicht des Steuerstifts in 
einer eingezogenen und einer nicht eingezogenen Stel- 
lung; 

Fig. 7 eine perspektivische Ansicht des Steuerstifts; 
Fig. 8a— c Teilansichten und eine Schnittansicht des 
Wagens und 

Fig. 9 eine Draufsicht von vorne auf den SchJot der 
Vorrichtung. 

Die Fig. 1 zeigt die erfindungsgemaBe Vorrichtung in 
einer perspektivischen Ansicht, wobei an dieser Stelle 
angemerkt werden soil, daB die Einbaulage des Lesers 
zu der in dieser Figur dargestellten vorzugsweise auf 
den Kopf gesteUt ist Somit zeigt die Fig. 1 (wie auch die 
Fig. 2— 9) die erfindungsgemaBe Vorrichtung von un- 
ten. 

In den Kartenleser kann eine Datenkarte 2 eingefuhrt 
werden, die einen Magnetstreifen 14 und ein Chipfeld 17 
aufweist. Das Chipfeld 17 ist auf der dem Magnetstrei- 
fen 14 gegenuberliegenden Seite der Karte 2 angeord- 
net und daher nur strichlinienformig dargestellt Die Da- 
tenkarte 2 kann durch einen Einfuhrungsschlitz 30 in 
den Kartenleser 1 eingefuhrt werdea Der Einfuhrungs- 
schlitz 30 befindet sich in einern Schlot 29. Dieser Schlot 
29 kann etwa bei der Verwendung als Kartenleser fur 
EC-Automaten auf der Benutzerseite angeordnet sein 
und befindet sich somit im Benutzerbereica 

Wenn ein Schlitten 4, der in einer Fuhruhg 3 eines 
Basisteils 10 verschiebbar angeordnet ist, derart positio- 
niert wird, daB er einen Verriegelungsnocken 32 eines 
Verriegelungselements 31 nach unten druckt, so kann 
die Karte 2 durch den Einfuhrungsschlitz 30 in den Kar- 
tenleser 1 eingefuhrt werden. 

Befindet sich der Schlitten 4 mit einer Steuerflache 33 
hicht in Kontakt mit dem Verriegelungsnocken 32, so 
wird das Verriegelungselement 31 uber den Einfuh- 
rungsschlitz 30 geschoben, so daB dieser verschlossen 
ist 

Das Verriegelungselement 31 wird in einer Verriege- 
lungsfuhrung 34 gefuhrt, die eine Fuhrungswand fur das 
Verriegelungselement 31 bilden kann. Die andere Fuh- 
rungswand kann durch die Ruckseite der Wand des Ein- 
fiihrungsschlitzes 30 gebildet werdea Das Verriege- 
lungselement 31 kann von einer nicht dargestellten Fe- 
der nachoben in Richtung auf den Einfuhrungsschlitz zu 
gedruckt werden, so daB das Verriegelungselement 31 
den Einfuhrungsschlitz 30 immer dann verschlieBt, wenn 
die Steuerflache 33 des Schlittens 4 nicht mit dem Ver- 
riegelungsnocken 32 des Verriegelungselements 31 in 
Kontakt kommt Das Verriegelungselement 31 kann 
zwei Verriegelungsnocken 32 aufweisen, welche sym- 
metrisch rechts und links angeordnet sein konnen. Dem- 
entsprechend kann der Schlitten 4 ebenso zwei Steuer- 
flachen 33 aufweisen. 

Die Darstellung in der Fig. 1 entspricht einer Darstel- 
lung der Positionen der Leserbauteile in einem Aus- 
gangszustand, in dem eine Karte eingefuhrt werden 
kann. Ein Wagen 5 befindet sich hierbei an einem hinte- 
ren Anschlag 9 und der Schlitten 4 ist so weit nach vorne 
geschoben, daB zum einen die noch spater beschriebe- 
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nen Klemmelemente ein Karteneinschieben erlauben 
und zum anderen das Verriegelungselement 31 den Ein- 
fuhrungsschlitz 30 freigibt Die Karte 2 kann somit in 
den Einfuhrungsschlitz 30 eingeschoben werden, wobei 
5 der Einfuhrungsschlitz 30 mit einer entsprechenden 
Kartenaufnahme 35 des Schlittens 4 derart fluchtet, daB 
die Karte 2 in die Kartenaufnahme 35 ohne ein Ver- 
klemmen geschoben werden kann (siehe auch Fig. 2). 
In der in der Fig. 1 dargestellten Bauteilstellung kann 

io die Karte durch den Benutzer bis zu einer Vorstehung 
22 in den Kartenleser 1 eingeschoben werden, wobei die 
Karte bei Erreichen der Anschlagsstellung gegen die 
Vorstehung einen Steuerstift 37 betatigt, welcher wie- 
derum einen Schaher (wird noch dargestellt — Fig. 4) 

15 betatigen kann, der mit einer Steuereinheit fur den Kar- 
tenleser 1 verbunden ist und eine Beendigung des Ein- 
schiebevorgangs der Karte 2 anzeigt 

Der Schlitten 4 weist ein Kartenfuhrungsbett 23 auf. 
Auf diesem Kartenfuhrungsbett 23 ist ein Testmagnets- 

20 treifen 15 angeordnet, der von einer noch darzustellen- 
den Schreib-/Leseeinheit 6 kontakuert werden kana In 
dem Schlitten 4 ist weiterhin eine Fuhrungsaufnahme 67 
vorgesehen, die eine Schreib-/Leseeinheit 13 fur das 
Chipfeld 17 der Karte 2 aufnimmt Diese Schreib-/Lese- 

25 einheit 13 enthalt einen Chiptastensatz, der in der Fuh- 
rungsaufnahme 67 nach oben in der Fig. 1 bewegt wer- 
den kann, um mit dem Chipfeld 17 in Kontakt zu kom- 
men. Weiterhin kann der Chiptastensatz mit einem Test- 
chip 16 in Kontakt gebracht werden, der am Wagen 5 

30 angeordnet ist (vgl. Fig. 8). 

Der Schlitten 4 weist einen U-formigen Querschnitt 
auf, wobei dessen Schenkel endseitig eine Verzahnung 
12 aufweisen. In die Verzahnung 12 kann ein ebenfalls 
spater dargestelltes Antriebszahnrad 11 eingreifen, um 

35 eine Relativbewegung zwischen dem Wagen 5 und dem 
Schlitten 4 zu verursachen; wodurch ebenso eine Rela- 
tivbewegung dieser beiden Teile zu dem Basisteil 10 
stattfinden kann. 
Das Basisteil 10 ist in seinem Querschnitt ebenfalls 

40 U-fdrmig ausgebildet und nimmt den Schlitten 4 ver- 
schiebbar auf. 

Der Wagen 5 weist eine Antriebseinheit 7 auf, welche 
das Antriebszahnrad 11 antreibt und ist mit einer Zen- 
tralplatine 68 versehen, die beispielsweise elektrische 

45 Verbinder fur die Antriebseinheit 7 aufnimmt 

Die Fig. 2 zeigt die Vorrichtung mit einer eingescho- 
benen Karte 2 Die Karte 2 wird in einer Kartenaufnah- 
me 35 gefuhrt und stoBt beim Einschieben gegen eine 
Vorstehung 22. Die Vorstehung 22 bildet einen Endan- 

50 schJag fur die Karte 2. Die Karte 2 wird in dem Schlitten 
4 somit uber den Endanschlag und noch dargestellte 
Klemmelemente 19 fixiert 

Die Fig. 3 zeigt den Schlitten 4 in einem ausgebauten 
Zustand. Der Schlitten 4 weist auf seinen AuBenseiten 

55 jeweils eine Schlittenfuhrungsnut 39 auf. In die Schlit- 
tenfuhrungsnut 39 konnen in der Fig. 5 dargestellte 
Fuhrungsstifte 40 des Basisteils 10 eingreifea Die Bewe- 
gung des Schlittens 4 im Basisteil 10 nach hinten ist 
durch die Lange der Schlittenfuhrungsnut 39 begrenzt 

60 An dem Schlitten 4 angeordnet ist ein Steuerstift 21 
dargestellt dessen Vorstehung 22 aus dem Kartenfuh- 
rungsbett 23 nach oben vorsteht (in Einbaulage wurde 
die Vorstehung 22 nach unten vorstehen). Der Chipta- 
stensatz 13 befindet sich in der Fuhrungsaufnahme 67. 

65 In der Fig. 3 ist der Test magnetstreifen 15 nicht darge- 
stellt 

In der Fig. 3 ist weiterhin in einer explosionsartigen 
Darstellung ein Kartenauswurfmechanismus 26 gezeigt 
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Der Kartenauswurfmechanismus 26 besteht aus einem Schlitten 4 eingefuhn, so wird der Schaltstift 37 nach 

Steuertefl 27 und einem Fuhrungsteil 28. Das FOhrungs- unten gedruckt und betatigt wiederum den Schaiter 48. 

teil 28 endet in einem Benutzerzugriffsbereich im Schlot Der Schaltstift 37 lauft in einer Bohrung 49 des Schlit- 

29 und weist eine in Fig. 9 dargestellte Auswertbohrung tens 4. Der Schlitten 4 weist weiterhin an geeigneten 

64 zum Einfuhren eines spitzen Gegenstands (beispiels- 5 Stellen Schaltnuten 47 auf, die mit entsprechenden 

weise eines Kugelschreibers) auf, urn -das Fuhrungsteil Schaltern 48 (nicht dargestellt) derart in Kontakt kom- 

28 nach vorne zu Ziehen. Dadurch wird das Steuerteil 27 men konnen, daB der entsprechende Schaiter 48 bzw, 

uber eine Auf nahme 41 mitgenommen. Das Steuerteil dessen Schaltelement, gedruckt wird, wenn sich die 

27 ist in seiner hinteren Ausgangsstellung bundig mit Schaltnut 47 nicht iiber dessen Schaltflache befindet 
dem Kartenfuhrungsbett 23. Wird nun das Fuhrungsteil 10 Hierbei sind die Schaiter 48 und die Schaltnuten 47 

28 nach vorne (in der Fig. 3 links oben) gezogen, so ragt derart an dem Schlitten 4 und dem Basisteil 10 angeord- 
das Steuerteil 27 uber einen Schiebestift 42 in das Kar- net, daB samtliche Multifunktionseigenschaften des 
tenfuhrungsbett 23, wobei der Schiebestift 42 in einem Kartenlesers 1 realisiert werden konnen. 
Kartenauswurflangloch 43 nach vorne bewegt wird Die Hg. 5 zeigt das Basisteil 10 ohne den eingesetzten 
(Strichlinie). Dadurch wird eine dann an dem Schiebes- 15 Schlitten 4. Das Basisteil 10 weist die Schaltelemente 48 
tift 42 anstehende Karte 2 (nicht dargestellt) mitgenom- auf, welche, wie oben beschrieben, mit entsprechenden 
men und durch den Einfuhrungsschlitz 30 nach auBen Schaltnuten des Schlittens 4 in Kontakt treten konnen. 
geschoben. Dies kann in jeder Stellung des Schlittens 4 Die Schaiter 48 sind wiederum eiektrisch mit einer nicht 
und damit des Verriegelungselements 31 erfolgen, da dargestellten Steuereinheit verbunden, so daB die 
das Verriegelungselement 31 an seiner Innenseite eine 20 Steuereinheit uber die Position des Schlittens 4 relativ 
Abschragung 44 aufweist, welche auf das Verriege- zum Basisteil 10 informiert ist Das Basisteil 10 weist die 
lungselement 31 eine Kraft nach unten entgegen der Vertiefungen 20 auf, in welche die Steuervorstehungen 
schon erwahnten Feder ausubt, wenn die Karte 2 von 46 der Klemmelemente 19 eingreifen konnen, um die 
innen nach auBen gegen die Abschragung 44 gedruckt Kartenfuhrung 35 fur ein Einbzw. Ausschieben der Kar- 
wird. 25 te2freizugeben. 

Die Fig. 3 zeigt weiterhin Klemmelemente 19, die Das Basisteil 10 weist weiterhin die Fuhrungsstifte 40 

rechts und links an dem Schlitten 4 angeordnet sind. Wie auf, welche in die Schlittenfuhrungsnut 39 eingreifen. 

in der vergrdBerten Detailansicht der Fig. 3 (durch ei- In dem Basisteil 10 ist eine Hebeoffnung 50 vorgese- 

nen Kreis gekennzeichnet) dargestellt ist, stehen die hen. Diese Hebeoffnung 50 nimmt im nicht gezogenen 

Klemmbacken 45 im eingeriickten Zustand in die Kar- 30 Zustand des Kartenauswurfmechanismus eine Anhebe- 

tenaufnahme 35. Das Klemmelement 19 weist weiterhin schrage 51 des Steuerteils 27 auf (Fig. 3). Damit ist der 

eine Steuervorstehung 46 auf, die bei einem eingesetz- Schiebestift 42 in dieser Stellung bundig mit dem Kar- 

ten Klemmelement 19 aus der Seitenflache des Schlit- tenfuhrungsbett 23 angeordnet Sobald an dem Fuh- 

tens 4 heraussteht Wird der Schlitten 4 in das Basisteil rungsteil 28 gezogen wird, kommt die Anhebeschrage 

10 eingesetzt, so werden die Steuervorstehungen 46 35 51 mit dem vorderen Rand der Hebeoffnung 50 des 

durch die Fuhrungsflache des Basisteils 10 nach innen Basisteils 10 in Kontakt Die von auBen zugefuhrte Zug- 

gedruckt Dadurch wird wiederum der Klemmbacken in kraft resuitiert nun zum einen in einer Bewegung des 

die Kartenaufnahrne 35 gedruckt Die Abmessungen fur Steuerteils 27 nach vorne und zum anderen in einer 

den Abstand der Klemmbacken 45 zu der Vorstehung Anhebung des Schiebestifts 42 in das Kartenfuhrungs- 

22 sind derart gewahlt, daB eine an der Vorstehung 22 40 bett 23 (in der Fig. 3 ist der Schiebestift 42 in seiner 

anstehende Datenkarte im festgeklemmten Zustand an angehobenen Position gestrichelt dargestellt). Der 

der der Vorstehung 22 zugewandten Seite des Klemm- Schiebestift 42 gleitet dann mit seiner Unterkante bei 

backens 45 festgeklemmt wird. Dadurch ubt der einer weiteren Zugbewegung des Kartenauswurfme- 

Klemmbacken 45 erne Kraft nicht nur in Querrichtung chanismus 26 iiber die entsprechende Innenflache des 

auf die eingeschobene Karte aus, sondern auch in 45 Basisteilbetts, wodurch die Vorstehung weiter aus dem 

Langsrichtung auf die Vorstehung 22 zu. Wird nun die Kartenfuhrungsbett 23 vorsteht Dadurch kann die Kar- 

Vorstehung 22 eingezogen, so wird die Karte 2 aus der te 2 aus dem Einfuhrungsschlitz 30 des Kartenlesers 1 

Verklemmung durch die Klemmbacken 45 nach hinten ausgeschoben werdea 

im Schlitten 4 gedruckt Der Karte 2 wird damit durch Die Fig.' 6 zeigt eine teilweise geschnittene Ansicht 

die Klemmbacken 45 eine leichte Anfangsbewegung 50 des Basisteils 10 mh dem Steuerstift 21. Wie schon vor- 

nach hinten mitgegeben. Die Steuervorstehung 46 kann angehend erlautert, weist der Steuerstift 21 eine Vorste- 

in noch dargestellte Vertiefungen 20 in das Basisteil 10 hung 22 auf, gegen die die Karte 2 beim Einschieben 

eingreif en. Dadurch bewegen sich die Klemmbacken 45 ansteht Um nun einen Karteneinzugsvorgang zu reali- 

der Klemmelemente 19 nach auBen und die Kartenauf- sieren, muB diese Vorstehung 22 in das Kartenfuhrungs- 

nahme wird fur die Karte 2 durchgangig. Somit kann die 55 bett 23 eingezogen werden konnen. Dies erfolgt da- 

Karte 2 aus dem Schlitten 4 herausgezogen oder in durch, daB der Schlitten 4 nach hinten bewegt wird (in 

denselben eingeschoben werden. der Fig. 6 nach links). Dadurch verf ahrt ein Widerhaken 

In der Fig. 4 ist der Schlitten 4 in einer teilweise ge- des Steuerstifts auf einer Verfahrflache 69 des Basisteils 

schnittenen Ansicht dargestellt Der Teilschnitt fuhrt 10, bis eine Einzugsschrage 52 einer Steueroffnung 25 

durch den Bereich des Schlittens 4, der uber Schaltern 60 erreicht ist Der Widerhaken 24 wird durch die Einzugs- 

48 liegt, welche auch in Fig. 5 dargestellt sind Weiterhin schrage 52 in die Steueroffnung 25 hineingezogen, wenn 

ist der Schaltstift 37 dargestellt, welcher auch in den sich der Wagen 4 nach hinten relativ zum Basisteil 10 

Fig. 1 und 2 zu sehen ist Dieser Schaltstift 37 wird durch bewegt Die Oberkante der Einzugsschrage 52 ist hoher 

die Karte 2 nach unten gedruckt, wenn sie sich in ihrer als die Verfahrflache 69, so daB der Widerhaken 24 bei 
Endstellung in Anschlag mit der Vorstehung 22 befindet 65 der entsprechenden Bewegung des Wagens 4 nach hin- 

Wenn sich der Schlitten 4 in der Ausgangsstellung befin- ten an die Einzugsschrage 52 anschlagt und in die Steu- 

det, so ist unter dem Schaltstift 37 ein Schaiter 48 ange- eroffnung 25 gezogen wird. Dadurch ist die Vorstehung 

ordnet (wie dargestellt). Wird nun die Karte 2 in den 22 eingezogen. Wird nun der Wagen 4 in die andere 
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Richtung bewegt, so wird der Widerhaken 24 mit seiner 
Vorderflache gegen eine Ausdruckschrage 53 der Steu- 
eroffnung 25 gedruckt, so daB sich der Steuerstift 21 
wieder nach oben bewegt, wodurch die Vorstehung 22 
wieder in das Kartenfuhrungsbett 23 vorsteht 5 

Die Fig. 7 zeigt eine vergroBerte Darstellung des 
Steuerstifts mit der Vorstehung 22 und dem Widerha- 
ken 24. Ein T-Stuck 54 kommt hierbei derart in dem 
Schlitten 4 in einer Aufnahme 55 zu liegen, daB sich der 
Steuerstift nach unten bewegen kann, sofern er in die 10 
Steuerdffnung25 eingreift 

Die Fig. 8a— c zeigen Draufsichten (a und b) und eine 
teilweise Schnittansicht (c) des Wagens mit der An- 
triebseinheit 7 und der Schreib-/Leseeinheit 6 una dem 
Testchip 16. 15 

In der Darstellung a isi der Wagen 5 von der Seite in 
einer Draufsicht dargestellt. Die Antriebseinheit 7 weist 
das Antriebszahnrac 11 auf, welches aus der Darstel- 
lung a aus der Zeichenebene vorsteht Die Antriebsein- 
heit 7 ist derart in den Wagen 5 eingesetzt, daB sie 20 
verdrehsicher angeordnet ist Weiterhin weist der Wa- 
gen 5 ein Fuhmngszahnrad 56 auf, welches ebenso in die 
Verzahnung des Wagens 5 eingreifen kann. Hierbei 
kOnnen zwei Fuhrungszahnrader 56 vorgesehen sein, 
die mit einer Welle 70 verbunden sind. Die Welle 70 25 
kann in Aufnahmen des Wagens 5 eingelegt werden, 
wobei dann der Wagen 5 fur einen Einbau mit einer 
Verfahrkante 57 in die Wagenfuhrungsnut 36 eingesetzt 
wird, wobei dann die Fuhrungszahnrader 56 in der Ver- 
zahnung 12 des Wagens 4 laufen. Wird der Wagen 5 30 
weiter in den Schlitten 4 geschoben, so kommt anschlie- 
Bend das Antriebszahnrad 11 in Kontakt mit der Ver- 
zahnung 12. Der Wagen 5 ist somh verfahrbar auf dem 
Schlitten 4 angeordnet 

Der Wagen 5 weist weiterhin den Tonkopf 6 und den 35 
Testchip 16 auf, welche an der Unterseite des Wagens 
angeordnet sind und mit entsprechenden Datenfeldern 
der Karte 2 bzw. mit dem Chiptastensatz in Kontakt 
kommen konnen. An der Unterseite des Wagens 5 ist 
weiterhin der Mitnehmer 18 angeordnet, welcher ,mit 40 
der vorderen Stirnseite der Karte 2 in Kontakt treten 
kann, um diese einzuziehen. 

Der Tonkopf 6 ist in dem Wagen pendelnd gelagert 
Der Tonkopf 6 ist hierzu mit einer Tonkopfhalterung 58 
verbundea die an dem vom Tonkopf 6 entfernten Ende 45 
einen Lagerungsstift 59 aufweist Dieser Lagerungsstift 
59 ist in einer Durchgangsbohrung 61 angeordnet, wo- 
bei der Lagerungsstift 59 mit einem Sprengring 60 in der 
Bohrung geh alien wird. Der Lagerungsstift 59 ist wei- 
terhin in einem Langloch 63 gefiihrt, wobei der Tonkopf 50 
6 nach unten durch eine Feder 62 gedruckt wird Da- 
durch kann der Tonkopf 6 pendelnd gelagert und stets 
in einem guten Kontakt zur Datenkarte 2 gehalten wer- 
den, wodurch das zuverlassige Lesen und Schreiben 
auch von leicht verformten Datenkarten 2 moglich wird. 55 

Weiterhin ist ein Kartenniederhalter 71 schematisch 
und gebrochen dargestellt Der Kartenniederhalter 71 
ist an seinem der Karte gegenuberliegenden Ende abge- 
rundet ausgebfldet und weist eine derartige Lange auf, 
daB die Karte 2 in das Kartenfuhrungsbett 23 gedruckt eo 
werden kann, wenn der Wagen 5 uber die Kane 2 f ahrt 

Die Fig. 9 zeigt eine Draufsicht auf den Schlot 29 mit 
dem Einfuhrungsschlitz 30 und dem FuhrungsteO 28 des 
Kartenauswurfmechanismus. Das Fuhrungsteil 28 weist 
die Auswurfbohrung 64 auf, in die ein spitzer Gegen- 65 
stand eingesteckt werden kann. Dadurch ist es moglich, 
den Kartenauswurfmechanismus mechanisch zu betati- 
gen, auch wehn die Elektronik bzw. Elektrik des Daten- 
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lesers ausgefallen ist oder wenn dessen Mechanik blok- 
kiert. 

Weiterhin zeigt die Draufsicht auf den Schlot 29 eine 
Vertiefung 65, welche im Einfuhrschiitz 30 ausgebildet 
ist Die Vertiefung 65 dient zur beruhrungsfreien Auf- 
nahme der ausgestanzten Buchstaben der Datenkarten, 
Wie beispielsweise in der Fig. 1 dargestellt ist, weist der 
Schlitten 4 ebenso eine solche Vertiefung 66 auf. Damit 
kann die Karte 2 ohne einen mechanischen Kontakt und 
insbesondere ohne eine Abnutzung des ausgestanzten 
Buchstaben- bzw. Zeichenfelds der Datenkarte in dem 
Kartenleser bewegt werden. 

Patentanspruche 

1. Lese- und/oder Schreibvorrichtung fur Daten 
enthaltende Karten mit 

— einer Fuhrang (3), in der verschiebbar ein 
Schlitten (4) zur Aufnahme der Karte (2) ange- 
ordnet ist, 

— einem Wagen (5), der verschiebbar an dem 
Schlitten (4) angeordnet ist, 

— einer Lese-/Schreibeinheit (6, 13) und 

— einer Antriebseinheit (7) fur eine Relativbe- 
wegung zwischen dem Wagen (5) und dem 
Schlitten (4). 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Anschlag (8, 9) vorgesehen ist und 
die Antriebseinheit (7) eine Relativbewegung zwi- 
schen dem Schlitten (4) und der Fuhrung (3) verur- 
sacht, wenn der Wagen (5) mit dem Anschlag (8, 9) 
zur Anlage gelangt 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Antriebseinheit (7) am 
Wagen (5) vorgesehen ist 

4. Vorrichtung nach zumindest einem der Ansprii- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Fuh- 
rung (3) in einem Basisteil (10) vorgesehen ist 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4 f 
dadurch gekennzeichnet, daB der Anschlag (8, 9) 
aus einem vorderen Anschlag (8) und einem hinte- 
ren Anschlag (9) gebildet ist, die mit dem Basisteil 
(10) verbunden sind 

6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebseinheit 
(7) des Wagens (5) ein Antriebszahnrad (11) auf- 
weist, das in eine Verzahnung (12) des Schlittens (4) 
eingreift. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die LeseVSchreibein- 
heit (6, 13) einen Tonkopf (6) aufweist, der mit ei- 
nem Magnetstreifen (14) der Karte (2) und/oder 
einem an dem Schlitten (4) angeordneten Testma- 
gnetstreifen (15) in Kontakt gebracht werden kann. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Schlitten (4) einen 
Chiptastensatz (16) aufweist, der mit einem Daten- 
chip (17) der Karte (2) und/oder einem an dem 
Wagen (5) angeordneten Testchip (16) in Kontakt 
gebracht werden kann. 

9. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Chiptastensatz 
(16) in einer Lesestellung der Kane (2) nach oben 
aus einem Kartenfuhrungsbett (23) bewegt wird 

10. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Wagen (5) einen 
Mitnehmer (18) aufweist, der mit einer Stirnseite 
der Karte (2) in Eingriff treten kann, um die Karte 
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(2) einzuziehen. 

1 1. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Schlitten (4) 
Klemmelemente (19) aufweist die in Vertiefungen 
(20) des Basisteils (10) einrasten konnen, und die 5 
Klemmelemente (19) derart ausgebildet sind, daB 
sie mit der Karte (2) in eine Wirkverbindung treten, 
wenn die Klemmelemente (19) nicht in die Vertie- 
fungen (19) eingerastet sind. 

12. Vorrichtung nach einem der Anspruche I bis 11, 10 
dadurch gekennzeichnet daB der Schlitten (4) einen 
Steuerstift (21) mit einer Vorstehung (22) aufweist, 
die aus dem Kartenfuhrungsbett (23) des Schlittens 
(4) hervorsteht, wenn die Karte (2) relativ zum 
Schlitten (4) festgelegt ist und beim Einziehen der 15 
Karte (2) eingezogen wird. 

13. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet daB der Steuerstift (21) 
einen Widerhaken (24) aufweist, der zum Einziehen 
der Vorstehung (22) in eine Steueroffnung (25) des 20 
Basisteils (10) gezogen wird 

14. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Vorrichtung ei- 
nen mechanischen Kartenauswurfmechanismus 
(26) mit einem Steuerteil (27) und einem Fuhrungs- 25 
teil (28) aufweist 

15. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Vorrichtung ei- 
nen Schlot (29) aufweist, der mit dem Basistei! (10) 

in Verbindung steht und ein gezieltes Einschieben 30 
und Ausgeben der Karte (2) Ober einen im Schlot 
(29) angeordneten Einfuhrungsschlitz (30) erlaubt 

16. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 15, 
.dadurch gekennzeichnet, daB der Schlot (29) ein 
Verriegelungselement (31) aufweist, das in einer ge- 35 
eigneten Stellung des Schlittens (4) ein Einschieben 
der Karte (2) in den Schlitz (30) erlaubt und den 
Schlitz (30) in einer anderen Betriebsstellung des 
Schlittens (4) verriegelt 

17. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 16, 40 
dadurch gekennzeichnet, daB der Schlitten (4) rela- 
tiv zum Basisteil (10) festgelegt ist 

18. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Wagen (5) relativ 
zum Basisteil (10) festgelegt ist 45 

19. Lese- und/oder Schreibvorrichtung fur Daten 
enthaltende Karten mit 

— einem Schlitten (4) zur Aufnahme der Karte 
(2), 

— einem Wagen (5), der verschiebbar an dem 50 
Schlitten angeordnet ist, 

— einer Lese-/Schreibeinheit (6, 13) und 

— einer Antriebseinheit (7) fur eine Relativbe- 
wegung zwischen dem Wagen (5) und dem 
Schlitten (4) 55 

20. Verfahren zum Steuern einer Lese- und/oder 
Schreibvorrichtung fur Daten enthaltende Karten 
mit den folgenden Schritten: 

A) Bewegen eines Wagens (5) in eine erste 
Richtung uber die in einen Schlitten (4) einge- eo 
schobene Karte (2), bis der Wagen (1) mit ei- 
nem ersten Anschlag (8) in Kontakt kommt, 

B) Bewegen des Schlittens (4) in eine zur er- 
sten Richtung entgegengesetzte zweite Rich- 
tung, wodurch die Karte (2) aus einem Benut- 65 
zerzugriffsbereich entfernt und fixiert wird, 
wobei eine Lese-/Schreibeinheit (6, 13) zu vor- 
bestimmten Zeiten wahrend der Schritte (A) 



und (B) einen Lese- und/oder Schreibvorgang 
durchfuhrt 

C) Bewegen des Wagens (5) in die zweite Rich- 
tung, bis der Wagen (5) mit einem zweiten An- 
schlag (9) in Kontakt kommt 

D) Bewegen des Schlittens (4) in die erste 
Richtung, bis die Karte (2) im Benutzerzug- 
riffsbereich ist 

21. Verfahren nach Anspruch 20, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Wagen (5) angetrieben wird und 
mit dem Schlitten (4) in einer Wirkverbindung 
steht 

22. Verfahren nach Anspruch 20 oder 21, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Schlitten (4) in den Schrit- 
ten (B) und (D) durch ein geeignetes Antreiben des 
Wagens (5) bewegt wird. 

23. Verfahren nach zumindest einem der Anspru- 
che 20 bis 22, dadurch gekennzeichnet, daB der Wa- 
gen (5) fur einen Karteneinziehvorgang in die erste 
Richtung bis zum ersten Anschlag (8) bewegt wird, 
der Wagen (5) weiter in die gleiche Richtung ange- 
trieben wird, wodurch der Schlitten (4) mit der fest- 
gelegten Karte (2) in die zweite Richtung bewegt 
wird, bis ein Mitnehmer (18) des Wagens (5) uber 
die Kartenstirnseite bewegt wird, wobei durch die 
Bewegung des Schlittens (4) eine Vorstehung (22) 
im Kartenfuhrungsbett (23) eingezogen wird, und 
der Wagen (5) in die zweite Richtung bewegt wird, 
wodurch die Karte (2) durch den Mitnehmer (18) 
uber die eingezogene Vorstehung (22) aus dem 
Schlitten (4) geschoben wird 

24. Verfahren nach zumindest einem der Anspru- 
che 20 bis 23, dadurch gekennzeichnet, daB nach 
den Schritten (A) und/oder (B) ein erneutes Lesen 
und/oder Schreiben von Daten dadurch erfolgen 
kann, daB die Lese-/Schreibeinheit (6, 13) nochmals 
uber die Karte (2) bewegt wird. 
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